Fran TR Magazine nr 4/04
Arsmotestraffen 2004 ur bilens perspektiv

(Eller hur du forbattrar urtrampningslagret pa din bil)
Uppfard till Kinnekulle

Fredagen den 23 juli startade vi var fard fran Skanor till Kinnekulle for arsmotestraffen. Min
TRG6:a gér fint och jag njuter tryggt av att veta att “rubbet” i paketet motor-drivlina &r i
kanonskick. Motorn helrenoverad till skruv och mutterniva, AP-racing forstarkt koppling, nya
drivknutar och sen en vecka tillbaka nya konverterade BMW-drivaxlar dar bak. Vi denna fard
kan ingenting oforutsatt handa. Jag drar mig till minnes forra gangen vi hade arsmotestraff pa
Satenis invid Kinnekulle. D4 pajade startmotorn vilket gjorde att min “’fina” bil fick lata sig
foras igang varje gang vi stannade. Pinsamt. Denna gangen skall jag slippa pinsamma
kommentarer.

Problem bérjade

Pa vag upp mot Goéteborg stannade vi for att tanka. Nar jag da frikopplade horde jag ett
konstigt ljud som blev vérre och varre for varje gang. Vi korde vidare och nésta stopp var hos
véran redaktor, Sune Gustafson, som bor i Asa séder om Géteborg dar vi fick ett varmt
mottagande och bjods pa kaffe pa terrassen i solskenet. Vid starten darifran lat kopplingen
inte bra......... Vi korde dock vidare och jag forsokte undvika att frikoppla sa langt det gick.
Vi nadde malet sen eftermiddag och gled in pa grasmattan bland de andra bilarna. Jag
frikopplade och ljudet vackte alla runt om som eventuellt halvsov i den varma solen. Jag insag
att det har kommer att ga at skogen. Pa Iérdagen var det planerat en tur i det fina landskapet
och jag dvervagde om jag vagade ge mig ut pa denna. Det ar trakigt att sitta still nar de andra
kor sa Barbro och jag startade trots ovasen fran kopplingen. Jag kérde rundan men forsokte
frikoppla sa lite som majligt. Det fungerade hela rundan men nér jag atervande till grasmattan
pa Falkdangens hantverksby sa fick jag inte ur vaxeln. Kopplingen hade gjort sitt!

Hemfarden

Bilen far sta och skammas till dagen efter da jag pa nagot sétt maste fa hem den och oss de 46
milen till Skandr. Efter lite diskussion med mer erfarna “utan koppling nagon gang bildgare”
forstod jag att det gar bra att kora utan koppling.

« Start bilen med véxelladan i frilage och lat motorn bli varm.

e Stang av motorn.

« Ldgg i ettan och vrid om startnyckeln och bilen hoppar igang. Inte sa elegant men det
fungerar.

o Vid uppvaxling, ryck ner spaken i frilage, sénk varvtalet ca 500 varv och i med nésta
véxel.

Problemet var trafikljusen. Det finns fem pa vag ner till Skanor och jag lyckades parera in
dessa sa jag korde pa gront vid alla fem.

Vad hade hant?



Hemkommen far jag hjalp av Chappie att lyfta ut vaxelladan ur bilen. Synen &r inte vacker.
Tva hal i kopplingshuset pa vaxelladan, kopplingen i bitar och urtrampningslagret ar skadat.
Antagligen har ett daligt urtrampningslager fororsakat kraschen i kombination med att det
varit glapp pa fler stalle. Det enda som inte forstarkts tidigare i hela drivlinan var just
urtrampningslagret.

Atgérder

Efter lite diskussion med Neil Revington inser jag att jag borde ha uppmarksammat den daliga
originalkonstruktionen tidigare. Problemet &r bla beskrivit i Roger Williams bok

”How to Improve Triumph TRS, 250 & 6”. Neil rekommenderade att sdtta ditt ett bittre
urtrampningslager, GRB211HD £34.96, samt en lagerhallare i hogkvalitativ fosforbrons,
147858PB £38.19. Detta lager ar tillverkat i Japan av Koyo Engineering. En ny koppling fick
ocksa anskaffas och det blev samma typ som tidigare. En koppling av fabrikat Borg & Beck
som forstarkts av AP Racing och séljs av Revington med nr RTR1051EX + RTR1052EX,
£91.06 + £67.56. For mer information kring problemet med urtrampningslagret se ocksa

pa Buckey Triumphs websida. Klicka pa technical och sen pa Clutch Release Bearing
Woes. En tysk leverantor, Firma Gunst, har ocksa uppmarksammat kopplingsproblemen pa
TR4A-TR6. Buckeys och Gunst hemsida nar du lattast via lankarna langst ner pa denna sida.
Pa Gunst hemsida forklaras problemet pa tyska och firman erbjuder bla en annan variant pa
forbattrat urtrampningslager samt en koppling av fabrikat Sachs.
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Trasig koppling

'Ny koppling ( Clutch cover) RTR 1051
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Nya kopplingslameller RTR 1052 Urtrampningslager, GRB211HD samt en

lagerhallare i hogkvalitativ fosforbrons,
147858PB

Samtidigt infordes foljande forbattringar:

o

De tva bronslagren i sidorna pa kopplingshuset som lagrar cross shaft bytes till nya av
en lite battre variant som ar bredare an originalet. Originalen ar mycket sma och klena.
Jag rekommenderar Part no RTR 1204 hos Revington.

Ett hal borrades rakt genom Release Fork ( part no 106022 i Moss katalog) och Cross
Shaft och en skruv med mutter pa andra sidan monterades for att ta bort glappet.

De tva tapparna (Moss 100164) i Release Fork som skjuter urtrampningslagret fram
och tillbaka var mycket slitna vilket gor att det blir for mycket glapp. Tva nya tappar
svarvades och monterades.

En justerbar fjaderbelastad stang till slavcylindern. Finessen med denna andring ar att
den genom fjaderbelastningen haller urtrampningslagret fran tryckplattan.
Urtrampningslagret slits da inte upp sa latt. Revington sats for detta har nr RTR1111.
Bussningen som sitter i svanghjulet kallad Spigot Bush (Moss nr 151213 ) byttes till
ny. Den som satt dar visade sig vara mycket sliten. Halet i bronsbussningen skall vara
12,5 mm och i min slitna bussning var det cal4 mm.



Spigot bush. Till vanster ny (Moss 151213) och
till hoger den kraftigt slitna.

R o T - . Fjaderbelastad stang pa slavcylindern. TR
Nya tappar pa gaffeln. Revington RTR1111.

Nu lever jag an en gang pa hoppet, att det inte finns ndgot kvar som kan paja. Nastan allt &r
uppdaterat. Vi far val se om det haller.

Keep TRing
Bengt
Aberopade hemsidor:

Firma Gunst. Deras hemsida finns inte mer. Foretaget nerlagt. Sachs koppling och
urtrampningslager finns hos TR Nord.www.tr-nord.de

TR Revington http://www.revingtontr.com



http://www.tr-nord.de/
http://www.revingtontr.com/

Buckey Triumph och deras
tekniksida:http://www.buckeyetriumphs.org/technical/clutch/ReleaseBearing/Relea
seBearingWoes.htm
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