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Bjdrn Jonzon har huvudsakligen haft sin férsorjning inom fordonsbran-
schen sedan tidigt 70-tal. Sedan 1983 har han arbetat med fordonskon-
troll av olika slag, s&som kontrollbesiktning av fordon, bedémning av
teknisk 6verensstimmelse, samt haveriundersdkningar vid allvarliga

trafikolyckor. Antalet tekniska problem och fordon som passerat

genom aren ar orakneliga.

Bussningen

En detalj som &r nog sa viktig,
men férsummas av manga ar
lankarmslagringen.
Lankarmslagringen,som forr
hette bussning, ar en detalj
som ganska frekvent omnamns
pa besiktningsprotokoll, men i
reservdelskatalogen fortfarande
géar under bendmningen lankarms-
bussning. Man kan undra varfér
jag agnar artikeln &t en sa simpel
detalj, nér det finns s& mycket an-
dra intressanta detaljer att berora.
Jo, verkligheten ar den att om ni
laser och begrundar det har, sa
kommer manga av er att tjdna in
medlemsavgiften flera gdnger om
och dessutom f& en béttre bil.
Lagringen, som jag fortsatt
kommer kalla den, finns i otroligt
manga utféranden, som ar beroen-
de pé vilken eller vilka egenskaper
man &r ute efter. Jag ténker for-
klara egenskaper och montering
for vad man kan kalla grundmodel-
len. Konstruktionen bestar av ett
ror i centrum dar normalt sett ett
skruvforband anbringas, och en
ytterhylsa som pressas in i avsedd
detalj. (ex. lankarm, stétdédmpare)
Emellan ror och hylsa vulkar man
fast en gummimassa, som skapar
lagringens elasticitet och rérelse.
Gummits shorevédrde (gummits
hardhet) bestdms av dndamalet,
som kan vara mycket skiftande.
Det kan galla att ta upp rena laster,
vridrorelser, isolera bort ljud eller
vibrationer och i de flesta fall dr det
en kombination av olika faktorer.

Nu till det viktiga och férsum-
made! Den vridrorelse som kan
uppnas i lagringen dr tamligen
begriansad och normalt sett noga
utrdknad av fabrikanten, men det
ar nagot som mycket enkelt kan
saboteras och helt sdttas ur spel.
Eftersom rorelsen &r sa noga ut-
raknad och motstandet i lagringen
dr progressiv, sa ar det av yt-
tersta vikt att fixeringen sker i ratt
lage d.v s. i mitten av det tankta
arbetsomradet. Om vi téanker oss
att bilen &r vad man kallar centralt
lyft innebar det att lankarmarna
hanger ner mot sitt understa lage.
Om de fixeras i det laget sa har
den tillgéngliga rérelsen i princip
utnyttjats redan nér bilens sanks
ner mot underlaget. Den "Gver-
rorelse” som lagringen da utsatts
for ar direkt skadlig och lagring-
ens livslangd forkortas hogst
avsevdrt. Lagringar i hjulupphéng-
ning skall alltid fixeras nér bilen ar
i korlage !

Mangder av felaktiga reklama-
tionsdrenden har behandlats och
manga leverantorer har smuts-
kastats beroende pa uppenbara
felmonteringar. Eftersom jag ar
i kontrollbranschen vet jag att
det férekommer lagringar med
detaljnumret i "kursiv” stil &ven
om de kommer fran auktorise-
rade verkstader. Om det beror

pé okunskap, brist pa motivation
eller tvapelarlyften med hangande
hjul vet inte jag men det ar tra-
giskt med montdrer som utbildas i
avancerad elektronisk felsdkning,
men saknar forstaelse for grund-
konstruktionen.

For att 6ka den ekonomiska
vinningen som jag antydde, sa kan
vi latt f& ut tusentals fler mil av
stétddmparna pa vissa bilar bl.a.
SAAB 9-5 som av manga anses
»ita” de bakre allt for tidigt med
forst lackage och sedan svag
dampverkan som foljd. Om de
undre lagringarna pa dessa dras
at med hiangande hjul kommer
kolvstangstéitningen att utsattas
for stora radiella krafter utéver
de axiella krafterna, som ar den
grundlaggande funktionen, Det
kan liknas vid pafrestningarna pa
en MC:s teleskopgaffel vid rérelser
under inbromsning. Det absolut
bésta fordonslaget vid fixering av
de undre lagringarna torde vara
med en viss belastning i bagage-
rummet om gummits rérelser skall
utnyttjas optimalt bade uppat och
nerat.

Det har varit kul och stimuleran-
de med de fragor och synpunkter
jag fatt efter férra *hérnan”, men
jag kan inte ta emot dem under
arbetstid. Nu &r det kanske hog tid
for nagra att springa ut i garaget
och lossa bultar och muttrar, fér
nu ar det nya tider och lagringens
status har dkat i varde.



