
En viktig konstruktionsdetalj i TR5/TR6 modellernas 
styrning som bör kontrolleras regelbundet är gummi/ 
metallkopplingen i den övre delen av rattstången  

(se översiktsskiss).
Syftet med gummikopplingen är att den ska minska vibra-

tionerna som överförs från framvagnsupphängningen till styr-
ningen med rattstången och ratten. Gummikopplingen löser sin 
uppgift väl, men påverkas samtidigt av rattutslagen, ständiga 
vibrationer och värme i motorrummet, vilket gör att gummit i 
kopplingen till sist torkar och spricker upp! 

Senaste gången som jag bytte rattstångskopplingen av gum-
mi/metall i min TR5PI var någon gång i slutet av 90-talet. Sent 
förra hösten upptäckte jag, tack vare barnbarnet Tim som lekte 
med ratten under tiden som jag kontrollerade oljan, att det var en 
del mindre sprickor i rattstångens gummikoppling! När jag de-
monterade kopplingen från rattstången sprack den sönder helt 
och hållet, se bild 1. 

Olika varianter
När jag undersökte vilka olika varianter av gummi/metall kopp-
lingar som finns på marknaden, hade det Tyska reservdelsföreta-
get Limora en kampanj på delar och jag beställde deras utveckla-
de, förbättrade och patenterade tre-delade Hi-tec ”Hardy gummi/
metall koppling” med ett mer värmetåligt gummi samt med en 
”låsbricka” av höghållfast verktygsstål i mitten (Part Nr: 531165). 
Tack vare låsbrickan kan inte kopplingen gå sönder även om gum-
mit skulle spricka upp – och det är en viktig säkerhetsdetalj för 
mig.

Besvärlig montering
Limoras Hardy gummi/metall rattstångskoppling var rätt besvär-
lig att montera och beskrivningen var som vanligt ganska tvety-
dig, förmodligen skriven av konstruktören… Tack vare en extra 
hand från garagekompisen Janne Peterson fick jag till slut kopp-
lingen på plats. 

Oavsett vilket fabrikat av rattstångskoppling du väljer är det 
viktigt att inte missa jordkabeln som ska gå igenom kopplingen 
för att signalhornet ska fungera. Glöm inte heller att säkra samt-
liga bultar till kopplingen med den viktiga låstråden! (Bild 2-3)

Limoras tysktillverkade gummi/metall koppling är myck-
et dyrare än de nytillverkade rattstångskopplingarna som 
MOSS och RIMMERS m fl. reservdelsleverantörer säljer av den  
Metalastic gummi/metallkopplingen som var originalmonterad 
i TR5/6-bilarna. Min gamla original/NOS Metalastic rattstångs-
koppling höll i drygt 25 år och det är väl mer än godkänt!

Förhoppningsvis är det samma goda kvalitet på de nytillver-
kade rattstångskopplingarna.

Gå nu ut i garaget och kontrollera din rattstångskoppling innan 
åksäsongen börjar!

Rattstångens gummikoppling
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Översiktsskiss från verkstadshandboken visar gummi/metallkopp-
lingen i den övre delen av rattstången.

Den farliga, trasiga rattstångskopplingen närmast i bild.  
I bakgrunden en utbyteskoppling från RIMMERS.

Rattstångskopplingen från Limora är 
monterad, säkrad och klar.

Notera den kraftiga låsbrickan i mitten
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